Od naszego korespondenta z Wioch

AGONIA WLOSKICH
TRANSATI.MANTYIEQ

fynno wioska flola pusazerska zamkneta swéj
Shislorycmy rozdziat. Ostatnie niedobitki skie-

rowane zostaly do ptywania turystycznego.
| pomyséleé, to smutny finat dotkngt bandere zna-
nq ze sxczegoinie wielkich tradycji w transporcie
pasaterskim, Starsi Cxytelnicy ,Morza"” pamieta-
ig zapewne lata glorii transotlantyka ,Rex", zdo-
bywcy ,Btekitnej Wstegi Allanlyku”, byé moie
pamietajq rowniez jego blifniaoka — ,Conte di Sa-
voia” i wiele innych statkéw bardzie] lub mniej
glo$nych (w {ym tréjke spopularyzowonq w
ksigzce Karols Horchardia ,Znoczy kapltan'":
+Vulcania”, ,Neptunia”, ,Oceania” — w rozdziale
+W drodze do ltaki™).

Transationtyk ,Rex”, o pojemnosci 51062 BRT
i dlugosci 268 m, zbudowany w stoczni Sestri Po-
nente, wszedl do eksploatacii we wrzesniu 1932
roku, W Nowym Jorku, gdy zawingt tam po raz
pierwszy, zwledzito go 50 tysiecy oséb. W rok
poéiniej zdobyt ,Bigkitng Wstqge''. Kiedys na an-
gielskich derbach w Epsom wygrywajqgcy kofi
ofrzymywat niebieskq kokarde. Od momentu kie-
dy Aflantyk stat sie areng rywalizacji, wprowadzo-
no takg samq premig réwpiez dla statku, kiéry
przeptynie najszybciej oceon. ,Rex” walczyt o
palme pierwszefistwa z grofnym przeciwnikiem:
transatlantykiem niemieckim ,Bremen” (51731
BRT), ktéry na dwa miesiqce przed inauguracyj-
nym rejsem transatlantyka wtoskiego zdobyt pry-
mat z czosem 112 godzin i 15 minut. ,Rex" prze-
byt ocean w 99 godzin i 50 minut, o cate 20 go-
dzin wczesniej nlt przewidywat rozkiad jozdy.
«Bremen” zostaf poblly o 12 godzin i 25 minut.
Kolos pod zielono-biato-czerwong bonderg ptyngt
z przecietng predkoscig 28,9 wezta, czyli 53 km/
/godz. W czasie swojego iywola ,Rex” adbyt 202
podréze tranatlantyckie, przewoiqe 350 000 pasa-
zeréw. Slatek. nie stuzyt jednak diugo. W maju
1940 roku przerwat rejsy do Nowego Jorku. Po

wybuchu wojny stal w Triescie. W 1943 1. przejgli

go Niemcy. W rok poéiniej zostat zalopiony przez
lotnictwo olianckie w poblizu portu Koper. Rownie
niestawny koniec spotkat ,,Conte di Savoia”.

- Jeszcze w latach pieédziesigtych i szedédziesig-
tych ponud trzydzies$ci wloskich transatlan-
tykdw odwiedzato regularnie porty australijskie,
pdtnocno- i potudniowoomerykanskie. W potowie
lat siedemdziesigtych nastgpita sprzedaz dwéch
flagowych statkéw: ,Raffaello” i ,Michelangelo”.
Wywolato to ogromng burze, nie tylko w $rodowi-
sku morskim, ale takze wsréd szerokiego spole-

Miniona Swietno§é: przepych wnetrz i armia kucharzy

gonckich supertransationtykéw, ktére byly symbo-
tem dominowonia na oceonach. Wczesniej jeszcze

poszly pod miotek, bqdi palniki gazowe inne stat-

ki. Aktualny stan zamyka sie dzi§ liczbq trzech (1).
,Leonordo da Vinci” zmienit armatora i plywaé
bedzie tylko do 1979 roku. Dtuiszy nieco zywot
czeke dwa blizniacze statki: ,Gaolileo Galilei”
i »Guglielmo Marconi”, ktére, po modernizacji, je-
szcze przez lrzy lata bedq trudnié sig przewozem
pasaterow,

Jak to sie stato, ze w ciggu zaledwie kilku lat
rozsypala sie zupelnie wielka flata wiloskich
tronsatlontykéw?

W 1958 roku rozpoczeta sie era lotnictwa od-
rzutowego. Samolotem do Nowego Jorku lecia-
to sie 8 godzin, statkiem trzeba bylo ptynqgé 8 dni.
W owym roku transotiantyki wiloskie przewozity
do Stanow Zjednoczonych 43 procent pasazeréw,
przy 57 procentach pasaZeréw naleiqcych do to-
warzystw lotniczych. W roku 1971 przewdz drogq
morskq zmnlejszyt sie do 2,5 procent. W roku
ubieglym na stu pasazeréw udajgeych sie z Euro-

‘py do Nowego Jorku tytko jeden odbywat podrdz

statkiem.

Z uptywem lat zwigkszyly sie koszly eksploata-
cyjne statkéw. Po paidzierniku 1973 roku cena
paliwa wzrosta czlerokrotnie! Towarzysiwa okre-
towe zaczely doktadaé do interesu. Kryzys w sek-
torze przewozdéw puasazerskich pogtebiat sie réw-
niez i z innych powoddw. Na superiuksusowych
statkach wtoskich rozbudowano do niezwyklych
rozmiaréw stuzbg hotelowg i kuchenng. Wydatki
armatora na ten personel przekraczaly 51 procent,
podczas gdy w kompanii niemieckiej wydatkowa-
no zaledwie 14,8 procent. Nic wiec dziwnego, Ze
wloska Finmare, bedgca w posiadoniu pasazer-
skich olbrzyméw, na kazde 1000 lirow zysku mia-
ta 1500 lirdw wydatkow,

Blizniaki —~ ,Raffaello’ i ,Michetangelo” — zo-
staty zbudowane no przefomie lat 1962/63. Mowi
sig dzi$, ze Finmare, instylucja panstwowa zarzg-
dzojgca czterema duzymi przedsiebiorstwami ar-
matorskimi (italic w Genui, Lloyd Triestino w
Triescie, Adriatica w Weneciji i Tirrenia w Neapo-

na ,Conte di Savoia”

lu) popelnita powainy bigd w programowaniu.
W latach 1949-54 zbudowata dwodziescia siedem
statkéw pasazerskich i tylko pie¢ fowarowych,
jokby nie dostrzegajgc, ze Wtiochy eksportujg
wiele produktéw przemystowych. | jeszcze posta-
nowita zamoéwié dwa wielkie tronsatlontyki. Po
ponad czterech latach budowy koszt ,Michelan-
gelo” i ,Ratffaello” wzrést o 30 procent. W czasie
préb okazato sig, e ,Michelangelo” nie osiqga
przewidzionej predkosci i zufywa za wiele pali-
wa. Zakwestionowano tez zbyt dute wibracje. Nie
lepiej byto z ,Roffaello”. W 1965 r. wybucht na
nim pozar. Statek, zamiast doplyngé do Nowego
Jorku, otrzyma! pelecenie powrotu do Genui, chot
trasa powrolna byta zdecydowanle diuisza. Po
prostu armator wolat unikngé inspekcji American
Bureau of Shipping. ,Brudy lepiej pra¢ we wias-
nym domu", pisali dziennikarze wioscy.

O tychqbrudach” wiedzieli na og6t tylko wia-
jemniczeni. Statki byly chlubg wtoskiej floty i du-
mq spoteczehstwa. Mialy po 46000 BRT pojem-
noéci, 275 metréw dlugosci, osiqgaly predkose
26 weztéw. Kazdy z nich mial 720-osocbowq zafo-
ge i dysponowal 1700 miejscami pasaZerskimi.
Do dyspozycji gosci otwarte byly dziesigtki sal
i salondw, pie¢ baréw, trzy sale dansingowe, ki-
noteatr z 500 miejscamt, trzy baseny na otwarlym
paowietrzu. Osobnym rozdziatem byly dzieta sztu-
ki: arrasy, rzetby, obrazy — istne plywajgce ping-
koteki. Na statkach serwowano po szesé posil-
kow. Dia porannych gosci — 6.30 kawa i herbatni-
ki, o 9.00 éniadanie po wiosku i omerykarisku,
W potudnie obiad z szerokim wachlorzem menu.
O 17.00 herbata z ciastkomi, wreszcie — kolacja.
Program gostronomiczny kontynuowano w bufe-
cie, otwartym do godziny drugiej w nocy.

Przez ostatnie dziesieé lat frekwencja na obu
statkach flagowych nie przekraczota 50 procent.
Wydaje sig¢ zatem jokim$ nieporozumieniem pro-
porcja 700 ludzi zatogi do 800 paosazeréw. Przy-
chodzg ma myst loty transkontynentalne. Powie-
trzne kolosy przewozq po 350 oséb, majgc w za-
todze tylko tuzin ludzi. Zatem dziesigé lotow przy
zaangazowaniu 120 oséb pozwala na transport
3 500 pasazerdw, tj. dwa razy tyle, ile moie prze-
wieié wielki transatlontyk z 700-osobowg zatogg.

W ostatnich dwéch latach eksploatacji oba
transatlantykl przynosity panstwowemu armatoro-
wi ltalia 30 mid lirdbw (ok. 35 milionéw dola-
réw) strat rocznie. Po diugich targach ze zwigzka-
mi zawodowymi, flogowe jednostki postawiono
«na szourku" (,Raffaello’ wycofano z eksploata-
cji 30 kwistnia 1975 r.; ,Michelangelo” — 5 lipca
tego samego roku). Przez dlugi czas statki staly
na redzie, powiekszajgc katdego dnia ujemny bi-
lons o dalsze 15 miliondw lirbw, pokrywanych
przez skarb pafistwa. Trzeba bylo optacaé czeéé
zatogi, utrzymywaé w ruchu nieklidre zespoly si-
towni, ptacié postojowe, wode, paliwo, Srodki kon-

| serwacyjne, wywbz odpadkéw, ubezpieczenia,
transport zalogi mo Igd i no stotek, itp.
_ Wreszcie nodszedi dzieh, w kiérym otworzono
koperty z propozyciami kupna siynnych trans-

| ollantykéw. Oferty zostoly przedstawione przez

radziecki Sowlracht, grupe finonsistéw zarejestro-
wanych w Liechiensteinie oraz lran. Przetarg wy-
gra! szach lranu Rezo Pahlavi. Bez duego roz-
gtosu, w styczniu 1977 r., statki zostaly sprzedone
za sume 22 miliordéw lirow. Szach zycayt sobie
jeszcze przeprowadzenia remontu w stoczni wilo-
skiej. Transatlantyki nie doczekaly sie chiubnego
kofica. Zamiast zamienié sie na luksusowe hote-
le, c2y restauracje, jok planowali niektérzy, urzq-
dzono na nich koszory dla oficerdbw marynarki
iraniskiej. | na tym korficzy sie ich historia.

Wecale nie lepszy finat spotkat , Cristofore Co-
lombo'* (27 090 BRT). Ten pigkny statek sprzedo-
ne w ubieglym roku za sumeg 5 miliardéw | 210
milionéw liréw, czyli zo mniej niz jedng dziesigtg
jego wortosci, Nowym armatorem stata sie grupo
finansistéw wenezuelskich, ktérzy zamienili statek
na piywajgey holel na Orinoko, dla pracownikéw

. budujgcego sie tom centrum metalurgicznego.
+Cristoforo Colombo’ przez 23 lala wozit pasoze-
row na linii Italio = Poludniowa Ameryka. Row-
niez i na nim z 1350 miejsc byla wykorzystana
zaledwie potowa.

Na poczatku 1976 roku kompania ltalia sprze-
data do Hornglongu za 1,5 miliona dolaréw znaj-
dujqey sie jui w neapohluﬁskaej stoczni ztomowe],
statek p oseierski ;; Augustus” (27 090 BRT). Wyko-
rzystywany jest on aklualnie do rejsoéw turysiycz-
nych po wodach Dalekiego Wschodu. We wrzes-
niu tegoz roku Lloyd Triestino sprzedal do Arabii
Saudyjskiej statek paosaterski ,Europa” (11440

" BRT). Zanosito sie na lo, ze takie trzech ,muzy-

k6w"”, blifniacze statki ,,Verdi” ,,Rossini” i ,,Doni-
zeiti” (po 13 220 BRT), wylgduje no gorgoych wo-
dach Zatoki Perskiej, by wozi¢ pielgrzyméow do
Mekki. Jednokie firmo arabsko-saudyjska wyco-

folo sie z zakupu | stotki skierowano no  zyletki. -

Inne mniejsze statki posaierskie znaolazly sie pod
bonderami Grecji i Libanu. ]

_Armator Lauro z Neapolu pozbyl sig osiotnio
Angeliny Lauro”. Odkupil jg Costa z Genui, ki6-
ry posiado aktualnie cbsolutny monopol w zeglu-

. dze turystycznej. Pod banderg tego armotora ply-

wa obecnie w kilkutygodniowych rejsach po
M. Srédziemnym, Atlantyku i Karagibach cota flo-
ta: ,Eugenio C.” (statek flagowy, 27000 BRT,
zbudowany w 1966 r.), ,Enrico C.”, ,Corla C",

~Federico C.”, ,Andrea C.”, ,Flavia C.”, ,Anna’

c.”, . Malia™ i ,.Angelina" To juz jednok nie ta
flota, kidrej agoni¢ lu opisalismy. Stynna ongis
fiota wloskich tmnso!lantykéw, definitywnie prze-
szia do historii.

JACEK EDWARD PALKIEWICZ

Architektura wioskich transatlantykéw na-
lezala do najciekawszych

U gory: transatlantyk ,Michelangelo”, jeden z tych, kidre odeszly

U dotu: wycieczkowiec ,Eugenio C.”, jeden z tych, kibre pozostaly

'h.-...... o, ‘r

ST TR LR o
lll l!:‘l llll

'” .



