12=krotmy motocykliocwy mistrz sSwinta

Specjalnie dla ,,Kulls"
w CZASIE ‘MEGO OSTATNIEGO POBYTU WE WLOSZECH

. ZAPRZYJAZNILEM SIE Z BOZYSZCZEM KIBICOW SPORTU.

MOTOCYKLOWEGO NA CARLYM SWIECIE, DWUNAS’I‘OKROT-
NYM MISTRZEM SWIATA — GIACOMO AGOSTINIM
WYSCIGI MOTOCYKLOWE SA W NASZYM KRAJU IMPRE-

- ZAMI- SPORADYCZNYMI,

NATOMIAST TORY WYSCIGOWE

W MONZA, NURBURGRING IMOLA CZY W BRNIE SCIAGAJA
ZAWSZE DZIESIATKI TYSIECY SYMPATYKOW.

" OD KILEU LAT BOHATEREM NR 1 JEST GIACOMO AGO-
STINI, ZAWODNIK UWAZANY ZA NAJLEPSZEGO W HISTORII

: TEJ DYSCYPLINY SPORTU.

, URODZIL SIE 16 CZERWCA 1942 R. W BRESCI. PO RAZ
_ PIERWSZY WZIAL UDZIAL W WYSCIGU MAJAC LAT DZIE-
° WIETNASCIE. W DWA LATA POZNIEJ, 15 WRZESNIA 1963 R.;

: WYSTARTOWAL W ELIMINACJACH DO MISTRZOSTW SWIA--

. TA. W 1966 R. BYL.JUZ NAJLEPSZYM NA SWIECIE W KLASIE
: 500 cm®. W ROK POZNIEJ POWTORZYL TEN SUKCES. W LA-
; TACH -1968—1972 W CIAGU KAZDEGQ SEZONU ZDOBYWAL
: PODWA TYTULY; W KLASACH 500 i 350 cm®.

{

fem Tuzin mistrzowskich tytu-
16w Jest. wizytéwks niezmiernie
rzadke spotykans we wspbloze-
snym sporcie, dlatego tez polskie-
go czytelnika - zainteresuje histo-
ria twojej kariery — zwraﬂd‘a-m"'%ie
do Glacomo:

.— Mialem 11 lat, kiedy .zafa-
seynowali mnie dziwni osobniey
rozeciggnieci nad dwukotowym po-
jazdem tak, jakby tworzyli z nim
jedna nierozerwalng caltosé. Pa-
mietalem ‘ich nazwiska lepigej niz
tych, ktorzy 'zasltyneli> w historii
starozytnej

‘Po .ukonczeniu szkoly podsta-

wowe] ofrzymalem od ojca mo-
torower Blanchi. Wszystkie wol-
nie chwile poSwigcatem jego pie-
legnacji i jezdzie. Po kilku latach
ojciec kupil mi prawdziwy moto-
cykl.

Majac lat osiemnascie wybra-
lem sie kitorego$ dnia nad Adria-
tyk, gdzie odbywaly sie wielkie
wyscigi motocyklowe.

Po powrocie do Lovere, gdzie
mieszkali$my, nie bylo juz w do-
mu spokoju Nie wystarczylio mi
juz &ciganie sie z kolegam: Po-
wziglem wielka decyzje i po wy-
stapieniu do Wioskiej Federacji
Motocyklowej 0 wydanie licencji
zawwodnicze] zglosilem sie do wy-
Scigu Trente-Bondome. Byl 1ok
1961. Pod koniec sezonu w kraju

zaczelo sie juz mowié o jakimé

Giacomo - - Agostinim, ktéremu
przepowiadano kariere.

— Czlowiekiem, ktory plerw-
szy pozhal sie na twoim talencie,
byt znany konstruktor Alfonso
Morini?

— Tak. ‘Ktéregoé sierpniowego
dnia zaprosil mnie do swojej fa-
bryki. Myslatem, ze chodzi o ja~
ka$ nagrode, uscisk diond, zapro-
szenie na obiad, a moze szybszy
motocykl. Pan Morini bez wste-
pbw zaproporowal mi udzial w
zblizajacym sie wyscigu o Grand
Prix Narodow na forze Monza,
gdzie moim zadaniem byloby po-
mbéc w wygraniu tego wyScigu
dwukrotnemu mistrzowi $wiata,

- Proviniemu, ktérego pozycja w
generalnej- klasyfikacji byla bar-
dzo zagrozona. Czulem sie wiedy
tak, jakbym wygrat milion w To-
to. Partner Proviniego!

Martei narv dligo nie moglem

Kolejny sezon rozfpo-czqiem od -

sensacyjnego zwyolestwa w Grand

! Prix Italia. Pan-Mokini; doskona=

v ongi& zamodniky zacienat rece

z mdoéci Kazde kolelne zawody-

przyvmsﬂy mi poraz:. to: wielszy

rozglos. - Pobilem. rekordy:-toréw -

w Mo-deme R:[x:cmne Mediolanie
itd. Wéwczas tez zrorz.umﬂavlem ie
motocykl firmy . Morini” juz mi
nie wystarcza. Z jednej
zawdzieczatem panu Morini. wszy-
stko,
doskonale sprawe, e aby wygry-

waé coraz powqazmejsvze imprezy,.

potrzebhy mi jest silniejszy mo-
tocykl.

Na pocza,tku 1965 roku z Zalem
przeniostern sie do MV-Augusta,
by walczy¢ temaz o zachowanie
prestizu fitmy szezycgcej sie pigé-
dziesiecioma tytulami zdobytymi
przez najszybszych kierowcéw
swiata. Oczekiwial mmnie
niezwykle trudny egzamin. Mia-
lem sie przesiasé na meotocykl o
wigksze]  pojemmodci, Niewielu
zawodnikéw wychodzito z takie]
préby obronng reka.

Na drodze do zdobycia tytulu
mistrza §wiata klasy 500 stal nie-
pokonany od ‘czterech lat Anglik
Mike Hailwood, jezdzacy takze
na MV-Augusta. Bardzo musial
byé zdumiony mistrz Hailwood,
gdy na poczatku sezomu na torze
w Riccione natknal sie na jakie-
go§ nieznanego mu Wtocha, kt6-
ry przez prawie calg trase sie-

dzial mu doslownie na plecach,.

a na ostatnim okrazeniu wysunal
sie do przodu i' wygrat z jede-
nastosekundowg przewagag... -

Potem . polityka fabryki byia
dwukierunkowa: Mike mial za za-
danie bronié tytutu w klasie 500,
ja za$ w klasie 350. Na stosunko-
wo niewielkim torze Niirburgring
aktualny mistrz $wiata, wysoki
jak tyka Rodezyjezyk Jim Red-

_ man, na doskonale przygotowanej

Hondzie nie by! w stanie mi za-
grozié. Nie byl nawet drugi, bo
wyprzedzil go jeszcze Hailwood,
kiory miat m1 pomagat w wygra-
niu.

Wielka batalia z Redmamem
rozpalata do zenitu ciekawosé ki-
bicow. Potem przyszedt okres
krytyczny, przegralem kilka wy-
scigobw w NRD i Czechostowacji.

— W roku 1966 na dwadzie-

cstrony .

z drugiej zdawaiem sobie,

wiedy

szyng sprawity, te w 1871 r. prze-
gratem dwukrotnie. Rok ubiegly
to same zwyclestwa.

— Twoje sukecesy fllmowe, bo
i o takich siyszalem?

— Reiyser Monicelll zapropo-
nowat mi role Rzymianina w fil-
mie historycznym. Odméwitern
jednak, poniewaZ rola taka ab-
solutnie mi nie lezata. Z ogromng
radoScig przyjatem jednak propo-
zycie zagranla w filmie, ktérego
akcje 1
tomobilistéw.

— Zwrécllem jui kledyd nwau-
ge, e przez caly czas ugniatasz
raz w lewe), raz w prawej dloni,
malg gumows pileczke.

— Jest to clagly trening wrai-
liwosei palcdéw, tak berdzo po-
trzebnej kazdemu  kierowcy mo-
tocyklowemu.

— Czy nigdy nie mlaleﬁ powa*

-nleiszezs wypadlu? .
— Nie liczac dwéch m;peznan_

me«giroénych kraks nie myﬂdﬁm
o mn sle nic ziego 2

ywa sle w fwiecie au-

- flg omaocn predd sawodand
pofwiecasz na zapoznanie sle =
torem? 3

— Przyjeddiam wmwykle killea
dni weeze$nie]. Przechodze pleszo
dva, trzy rezy caly tor, spraw-
dzam  nawlerschnie, analizuje
kazdy: zakret. Dopiero potem
wsiadam na motocykl. Przestaje
trenowaé witedy, gdy cauje, e tor
jazdy kaidego nastepnego okra-
zenia pokrywa sle idealnie z to-
Tem przeze mmnie wyimaginowa-
nym.

— Tak, ale startujesz przeciei
welaZz na tych samyeh torach?

— To nie upowaznia mnie wca-

le do zamiechania tego rodzaju
treningu.

— Czy odeczuwasz niekiedy
sirach?

— Nie. Przed kazdym wySci-
glem jestem wyjatkowo cpamno-
wany i skoncentrowany.

— Twéj sezon startowy
bardzo diugi?

— Tak, ho praktycznie biorze
startuje od stycznia do pazdazier-
nika, daje to okolo 30 imprez.

— Znany jeste§ z pruwa.dzenia
nadzwyczaj sportowego frybu zy-
cia.

jest

— Zdaje sobie sprawe z tego,
Ze je$li chee sie utrzymaé na wy-
zynach sportowych, to czesto mu-
sze rezygnowat z mnoéstwa innych
atrakeji. Nie pale wiec papiero-
séw, nie pije alkoholu, z wyjat-
kiem szklameczkl wina do obia-
du. Bardzo duzo ezasu poSwiecam
na dogladanie motocykla.

— A czas wolny?

— Mam go tak niewdele. Ide,
a racze] jade przez Zycie z claglym
opbinieniem. Je§li juz znajde tro-
che czasu, o poswiecam go na
urzadzanie domu, jazde konng
czy polowanie.

— Od pewnego czasu mowi sie
glo$no o twolch planach zamiany
motocykla na wyScigowy samo-
chod formuty I.

— Myélatem nieraz o tym, ale
to sprawa bardzo odlegla, jesli
w ogdle bytaby realna.

— Twol najwieksl rywale w
biezacym sezonie?

— Fin Sarinen i oczywiscie md]
rodak Pasolini.

— Dzigkuje of za rozmowe 1
przypominam o danej przez cie-
bie obietnicy odwiedzenia War-
SZAWY.

— Dziekuje takie. Do Polski
przyjade z calg pewnoseig, wiele
bowiem interesujgcego slyszatem
0 Waszym kraju. Przedtem jednak
prosze  cie o przekazahie wielu
‘bardzo serdecznych pozdrowien
wszystkim  sympatykom sportu
motocyklowego w Polsce oraz
Czytelnikom ,Kulis.

JACEK E. PALKIEWICZ
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