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7 EUROPY DO CHIN | Starozytny trakt handlowy, ktory od ponad dwoch tysigcleci faczy
Zachod ze Wschodem, jest rzadkim przykiadem tego, jak kreatywna fantazja
1 rZeczywisto$¢ moga sie przenikac 1 oddziatywac na siebie.

JACEK PALKIEWICZ

Bylrok 53 p.n.e. Po sromotnej przegranej rzym-
skich legion6w z Partami w walkach o rozlegla
ibogata Mezopotamie wodz Krassus po przy-
byciu do domu z zachwytem opowiadat o wi-
dzianych w szeregach wroga sztandarach
z wytwornej tkaniny. Historycy napomykaja, ze
mogto to by¢ pierwsze zetknigcie zachodniego
$wiata z chinskim jedwabiem. Wie$¢ szybko si¢
rozprzestrzenila i zapotrzebowanie na jedwab
stalo sie tak duze, ze w Rzymie trudno bylo
zaspokoi¢ popyt. 100 lat pézniej historyk Pli-
niusz Starszy ubolewal, ze moda na luksusowa
wschodnia materie zmuszata do horrendalnych
wydatkow na zachcianki rzymskich matron.

Legenda, ktéra przyciaga

Wychowany, jak wielu innych, na dzialaja-
cych na wyobraznie dzietach podrézniczych,
w tym ,,Opisaniu §wiata” Marco Polo czy relacji
stynnego islamskiego intelektualisty Ibn Bat-
tuta, nie moglem pozosta¢ obojetny na roman-
tyczno-awanturnicza aure Jedwabnego Szlaku.
Osobliwej, zrodzonej w naszych umystach ilu-
zji, wypelnionej wyborna scenografia, kolora-
mi, zapachami. Te intrygujace przygody
W enigmatycznym $wiecie, o ktérym mielismy
co najwyzej mgliste wyobrazenie, kazdy na
swdj sposob adaptowal w swojej wyobrazni,
eskalowal i formowat legende.

Ale niezwykla, bezmierna arteria, ktéra
przedziera sie przez pozornie nie do przebycia
naturalne przeszkody, rozpalone pustynie,
niebotyczne goéry i rozhukane rzeki, istnieje
w rzeczywisto$ci. Jedwabny Szlak, ktéry od

ponad dwoch tysiacleci taczy Zachoéd ze
Wschodem, jest rzadkim przyktadem tego, jak
kreatywna fantazja i rzeczywisto$¢ moga sie
przenikac i oddzialywac¢ na siebie.

Zdazylem jeszcze w ostatniej chwili pozna¢
dawna Azje, widzialem, jak uptywajacy czas
odcisnat niszczace pietno na okruchach niepa-
mietnych lat. Zespoly $wigtynne czy garnizo-
nowe miasta na legendarnym szlaku zostaly
pochloniete przez pustynie, ograbione i znisz-
czone przez warunki klimatyczne. Sciezki ka-
rawanowe zastapil asfalt i szyny kolejowe,
a wielblady zostaly wyreczone przez ciezkie
tiry zaopatrzone w nawigacje satelitarng. Na
szcze$cie do naszych czaséw zachowalo sie
jeszcze niejedne zywe $wiadectwo wielko$ci
minionych kultur.

Po II wojnie $§wiatowej byliSmy $wiadkami
eksplozji turystyki masowej, ktéra poczatkowo
zacmila $§wiat eksploratoréow, a potem odizolo-
wala najbardziej wyrafinowana forme wojazo-
wania - poznawanie ,obcosci”. Dzisiaj w zglo-
balizowanym $wiecie pozostat nam juz tylko
wystawiony na sprzedaz folklorystyczny
skansen. Ale kres autentycznej wedréwki do-
tyczy tylko samej jej powloki, a nie duszy. Du-
szy, w ktérej narasta nostalgia. Tym bardziej ze
magia Orientu wciaz kusi. Inspiruje do zglebia-
nia osobliwosci Jedwabnego Szlaku, loséw
dawnych kupcéw.

Pokusa zetkniecia sie z nieprzetartymi szla-
kami, tesknota za tym, co byto niegdys$ i juz
nigdy nie wrdci, jest niezwykle silna. Mimo ze
wojazowanie stalo sie tatwiejsze ilezy w zasig-
gu prawie wszystkich, najstawniejszy trakt
handlowy starozytno$ci jest dzisiaj nie do
przebycia w calo$ci ze wzgledu na zawieruchy
wojenne, biznes narkotykowy, handel bronia
czy napiecia polityczne.

Chociaz historia pokryta kurzem stare kro-
niki zich niepospolitymi wydarzeniami, to przy
odrobinie fantazji mozemy sobie zobrazowac
i zrekonstruowa¢ odlegly $wiat Jedwabnego
Szlaku. Sprobujmy péjsé sladem dwojki Wene-
cjan, Berto i Bastiana, ktorzy za przykladem
swojego ziomka Marco Polo wyruszaja w pelna
perypetii podréz do kraju Seres, czyli péinoc-
nych Chin. Zajmie im to kilka lat i narazi na
choroby, napasci wojowniczych plemion, epi-
demie i ekstremalny klimat.

Kupcy na szlaku

Bezposredni dalekosiezny handel, przez p6t
$wiata w obu kierunkach, nie byt zbyt rozpo-
wszechniony ze wzgledu na wysokie koszty
transportu towaré6w na dlugich szlakach,
aprzede wszystkim brak bezpieczenstwa. Tym
razem cala srodkowoazjatycka arteria znajdo-
wala sie pod kontrola Tamerlana, wladcy bez-
kresnego imperium, a to gwarantowato po-
my$lno$¢ jej funkcjonowania. W trosce o do-
chody z pobieranych podatkéw wprowadzono
surowe prawa chroniace kupcéw. Prowincja, na
ktorej terytorium ograbiono podréznika, byta
zobowigzana zrekompensowa¢ mu strate po-
dwdjnie, a ponadto zaplaci¢ samemu wodzowi
Ztotej Ordy kare w wysokosci pieciokrotnej
warto$ci strat poniesionych przez 6wczesnego
biznesmena.

Wiekszo$¢ kupcow, eskortowanych zwykle
przez uzbrojona straz, przemieszczala sie
etapami, na zasadzie sztafety. Nabyty wcze$niej
towar sprzedawali po drodze w handlowym
labiryncie bazaréw, gdzie po okazyjnych ce-
nach kupowali inne produkty i dalej jechali
peryferyjnymi odgalezieniami od miasteczka

do oazy, siegajac najdalszych kreséw Jedwab-
nego Szlaku, w zaleznosci od uksztaltowania
terenu, por roku czy sytuacji politycznej w da-
nym regionie.

W czasach, kiedy nie znano jeszcze pojecia
pieniadza jako $rodka platniczego, funkcjono-
watla bezgotéwkowa wymiana towaru za towar,
ktéra dzisiaj nazywamy barterem. Tak jak
w czasach imperium ottomanskiego Stambut
byt gtosnym centrum handlowym, tak w latach
70.1 80. ubieglego wieku stat sie dla Polakéow
mekka turystyki barterowej. Ciagnely tam
z Orbisem karawany inZynieréw, lekarzy, na-
uczycieli, wiozacych krysztaly, papierosy,
wodke, lisie skoéry, za ktoére nabywali kurtki
ortalionowe, dzinsy, kozuchy. Interesy robili tez
wszyscy marynarze, personel lotniczy i koleja-
rze. Znam kogo$, kto jadac samochodem na
rodzinny urlop w Bulgarii, sprzedal w Rosji
papierosy i okulary stoneczne, tam kupit sprzet
do majsterkowania, ktory spieniezyt w Rumu-
nii. Lokalne leje wymienit w Bulgarii na dolary,
za ktoére spedzil dwa tygodnie nad morzem,
a to, co zostalo, zamienit potem na zlotéwki.
Dochéd pozwalal nie pracowaé przez kilka
miesiecy.

Jedwabny Szlak przyciagal kupcoéw, bo
mimo kosztow, optat tranzytowych i tapéwek
dlalokalnych bossow zapewnial bardzo wyso-
ka zyskowno$¢ handlu. Sredniowieczne arab-
skie powiedzenie glosilo, ze kupiec jedzie
z Europy do Chin z tysigcem drachm, a wraca
7 tysiacem dinaréw, czyli z dwudziestokrotnym
przebiciem.

Jest poczatek XIV wieku. Nasi znajomi z Re-
publiki Weneckiej bez przeszkéd dotarli do
potozonego na styku Europy i Azji Konstanty-
nopola. Ogromne wrazenie zrobil na nich do-
brobyt metropolii zbudowany na handlu
irzemios$le. Dowiedzieli sie, Ze panstwo kontro-
lowato ceny, zarobki i czynsze. Urzednicy do-
konywali inspekcji sklepoéw, sprawdzajac od-
wazniki i miarki, ksiegi buchalteryjne i jako$¢
towar6w. Surowo karano spekulantéw, prze-
mytnikéw, ztodziei, falszerzy i oszustéw podat-
kowych. Od osiadtych tutaj weneckich kupcow,
ktorzy dorobili sie sporych fortun, uzyskali
wiele praktycznych informacji zwigzanych
z logistyka na calej trasie. Nie byla to jedna
droga, ale szeroka sie¢ odgalezien z weztami
handlowymi réznej wielko$ci. Mate, jedno-
gwiazdkowe centra lezaly od siebie o dzien
drogi, czyli okoto 40 km, wieksze, dwu-, trzy-
gwiazdkowe dzielila odleglo$¢ 200 km. Nato-
miast co tysigc kilometréw znajdowaly sie
ewidentne pieciogwiazdkowe metropolie, jak
Buchara, Bagdad, Aleppo czy Jerozolima. Byly
to swoiste Doliny Krzemowe, zintegrowane
z 0goblng strategia biznesowa, dynamicznie
rozwijajace sie centra. Tam ludzie r6znych nacji
nie tylko dokonywali wymiany towarowej, ale
i inwestowali, produkowali, wdrazali innowa-
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cje, rozwijali struktury logistyczne i marketing
stuzacy pozyskiwaniu klientow.

Z Damaszku do Buchary

Kolejny etap prowadzil naszych kupcéw do
Damaszku, ktéry od VII wieku uznawany byt
w $wiecie arabskim za centrum cywilizacji
i wyrafinowania. To tu brat poczatek zachodni
odcinek Jedwabnego Szlaku. Wielki, gwarny
suk, ktéry do dzisiaj przetrwat niemal niezmie-
niony, stanowil baze organizacyjna handlu na
dalekie odlegtosci. Funkcjonowaty tu sklady
materialéw, banki, biura ttumaczy, kantory
walutowe oraz ,urzedy skarbowe” pobierajace
podatki, lichwiarze i.. dobrze prosperujace
prostytutki. Kupcy weneccy przez wiele tygo-
dni kupowali towary cieszace si¢ najwigkszym
popytem na odleglym chinskim rynku, gtéwnie
klejnoty, zloto, metale szlachetne, ko$¢ stonio-
wa, bursztyn. Nabyli zapasy zywno$ci, namio-
tow, wody, ubran, paszy dla zwierzat, broni
iinnych niezbednych w podrézy przedmiotéw.
Ponadto najeli uzbrojonych straznikow do
ochrony konwoju i do$wiadczonego przewod-
nika, ktéry miat za soba kilka takich podrézy
i dobrze znat syryjskie terytorium. Po dwéch
miesigcach przygotowan karawana skladajaca
sie prawie z 50 dromaderéw wyruszyla na
trase.

Pierwszy etap zakonczyt sie w Palmyrze,
ktorej zielone gaje wytonily sie niczym miraz
posréd zoétto-czerwonych pagdérkéow skalistej
Pustyni Syryjskiej. Wielka Aleja Kolumnowa
musiala robi¢ wrazenie na przybyszach. Palmy-
ra, lezaca od ponad 1000 lat na Jedwabnym
Szlaku, chyba jak zadne inne miasto bardzo
szybko wzbogacila sie na handlu i poborze
podatkéw od przejezdzajacych kupcéw orazna
oplatach za wode, ktérej nigdy nie brakowato
w naturalnym Zrédle.

Ostatni raz bylem tam w 2009 r., sze$¢ lat
przed zniszczeniem przez Panstwo Islamskie
czesci kolumn z czaséw rzymskich, ruin staro-
zytnej $wiatyni Baalszamina oraz pochodzace-
go zII-IlT wieku tuku triumfalnego. Lista donie-
sienl o zniszczeniu peret §wiatowego dziedzic-
twa cywilizacyjnego w Syrii jest niezwykle
dluga. Ponury koniec spotkat takze bezcenne
starozytne obiekty w Iraku, ktore bez uszczerb-
ku trwaly w nienaruszonym stanie przez 14
wiekdw, a teraz zostaly zburzone za pomoca
miotéw pneumatycznych i rozjechane buldo-
zerami.

W Dura Europos nad Eufratem, w ruinach
Domu Chrzes$cijan, Berto i Bastian obejrzeli
namalowana na $cianie prymitywna kreska
posta¢ Chrystusa kroczacego po wodzie
i uzdrawiajacego paralityka. Zdaniem wspét-
czesnych historykow to tutaj po raz pierwszy
w historii, podczas wojny peloponeskiej w 400
I. p.n.e., Spartanie uzyli przeciw wojownikom
atenskim ,broni chemicznej”, gryzacych opa-
réw siarki wydobywajacych sie ze szczelin
wulkanicznych.

Potem byl Bagdad, dobrze znane centrum
starozytnej cywilizacji, by¢ moze najbogatsze
miasto §wiata, z mnéstwem meczetéw i muzut-
manskich mauzoleéw. Tu poznali, co znaczy
skwarny upat. Poswiecili dwa tygodnie na od-
nowienie sit i wizyty w sktadach hurtownikéw
nad Tygrysem.

Na pustkowiach karawana rozbijata biwak
w przypadkowych miejscach, ale czesto korzy-
stala z karawanserajéw, przydroznych zajaz-
doéw stuzacych za miejsce odpoczynku po
trudach podroézy. Zwykle byly to kamienne
budowle, w ktérych znajdowaly sie miejsca

noclegowe, kuchnia, sala modlitw, sktad dla
towaréw i stajnie, gdzie juczne zwierzeta miaty
zapewniona pasze. W tawernie stycha¢ bylo
rézne narzecza, chociaz dominowaly jezyki
turko-attajskie, uzywane od Turcji po granice
z Chinami. Przy positkach poznawali sie kupcy
armenscy, greccy, wioscy, chinscy, sogdyjscy,
ktérzy od V wieku zdominowali Jedwabny
Szlak, i rozproszeni na calej trasie handlarze
muzulmanscy. Nie braklo tez w tym towarzy-
stwie pielgrzymoéw, imperialnych urzednikow,
goncow, postow czy zwyklych awanturnikéw.
Na dlugo przed Markiem Polo jechal tedy
w delegacji papieskiej franciszkanin Benedykt
Polak, ktoéry otworzyt historie rodzimego po-
droznictwa.

Jedwabny Szlak to nie tylko handel. Wedro-
waly nim takze w obu kierunkach idee i inno-
wacje technologiczne. Miedzy X a XIII wiekiem
do Europy przedostaly sie tak kluczowe chin-
skie wynalazki, jak kompas, proch strzelniczy,
$luzy, zegar mechaniczny czy papier. Ponadto
laczyly sie cywilizacje, przyczyniajac sie do
rozprzestrzeniania sie kultur, wierzen, migracji
ludnosci i krzyzowania ras.

Po drodze przyszio pokonaé¢ zdradliwa
i bezlitosna pustynie Kara-kum. Wies¢ glosi, ze
latem jest tam tak goraco, ze nawet muchy
przestajq lataé, by nie uschly im skrzydta. Po
dlugiej i wyczerpujacej podrézy kupcy nabie-
rali sit w Merw nad rzeka Murgab, waznym
os$rodku handlowym i intelektualno-religijnym,
doréwnujacym znaczeniem Samarkandzie.
Kompleks ruin dawnego miasta oazy wpisany
jest na liste $wiatowego dziedzictwa UNESCO.
Znam martwe pustkowia Kara-kum, bo do-
$wiadczytem tam wrogiego stonica i zwodza-
cych, budzacych groze mirazy, zmuszajacych
do walki z natura, ale tez z samym soba i wia-
snym strachem. Pustynia moze przerazaé, ale
jednoczesnie na tyle intryguje, ze gleboki §lad
przez nig pozostawiony bedzie stymulowac
wyobraznie i pragnienie powrotu nigdy czlo-
wieka nie opusci.

Potem na trasie naszych Wenecjan znalazla
sie Buchara, ktéra zadziwila ich architekto-
nicznym splendorem, by¢ moze nawet wiek-
szym niz w Konstantynopolu lub Palmyrze,
ktore na Zachodzie uwazano za jedyne w swo-
imrodzaju. Dalej bylalegendarna Samarkanda,
gdzie bezwzgledny tyran Tamerlan wzniést ku
wiasnej chwale jeden z najbardziej spektaku-
larnych zespotéw architektury islamu. Dalsza
droga przebiegala przez bezkresne stepy, gdzie
- jak pisali 6wcze$ni kronikarze - ,podr6znym
nieustannie towarzysza tak geste kleby pytu, ze
nie pozwalaja zapominaé o samotnosci i nie-
pokojacej ciszy”. Relaksowym okazat sie nato-
miast przejazd przez zyzna Kotline Ferganska,
na koncu ktérej lezy Osz, jedno z pierwszych
centrow rozwinietych na Jedwabnym Szlaku.
Podstawowym $rodkiem transportu byly na
trasie niezawodne wielbtady, pokonujace 40
km dziennie z maksymalnym obcigzeniem.
W Azji Srodkowej i Chinach byly to dwugarbne
baktriany, a w Syrii i Mezopotamii dromadery.
Ale wykorzystywano tez inne juczne zwierzeta:
konie, osty, muly, a w gérach nawet jaki.

Przez goéry Tien-szan

Jadac dalej na wschod, kupcy pozegnali sie
z réwninami, by zmierzy¢ sie z najtrudniejszaq
na calej trasie bariera - majestatycznym, siega-
jacym niebios pasmem goérskim Tien-szan.
Rozpoczat sie wymagajacy heroicznego wysit-
ku wielodniowy pochéd przez dzika, nieprzy-
jazna kraine. Chlostani lodowatym wiatrem

ludzie i zwierzeta musieli przeciwstawia¢ sie
$niezycom i silnym mrozom, ale tez pokonywaé
przyprawiajace o zawroét glowy wiszace mosty
nad dzikimi rzekami albo zdradzieckie przej-
$cia w trudno dostepnych miejscach. W takich
warunkach rozciagnieta na kilometr karawana
pokonywata co najwyzej kilkanascie kilome-
trow dziennie.

Niespodzianki sprawiata przetecz Irkesztam,
ktéra mogta by¢ zablokowana przez lawiny,
usypiska kamieni lub szalejace $niezyce. Na
szczescie z tego miejsca droga opadala juz ta-
godnie w dot, az do Kaszgaru. Miasto zamiesz-
kiwali Ujgurzy, mieszanina perskich i tureckich
plemion, ktére od niedawna przyjely islam.
Dzisiaj zepchnieta na margines mniejszo$c¢ zyje
W regionie autonomicznym Sinciang, rozdar-
tym miedzy Chinami a Mahometem. Wie$¢
niesie, ze przybysze zawsze zachwycali sie
miejscowymi kobietami, ich ekspresyjnymi li-
cami, wysokimi ko$émi policzkowymi i karna-
cja we wszystkich odcieniach. To nie przypa-
dek, ze w odlegtych czasach stad wlasnie po-
chodzily najbardziej cenione przez cesarzy
niebianskich naloznice. Pie¢ wiekoéw pdzniej
w tym mieS$cie stacjonowatl gen. Bronistaw
Grabczewski, uczestnik ,wielkiej gry”, rywali-
zacji miedzy imperium brytyjskim a carskim
o wplywy w Azji Srodkowej. Zolnierz na stuzbie
w zaborczej armii, szpieg, wysoki urzednik
panstwowy carskiej Rosji, a jednocze$nie wy-
bitny podréznik, topograf, etnograf. Biografia
obdarzonego zylka awanturnicza syna po-
wstanca styczniowego, zaliczanego do malow-
niczej galerii niepospolitych postaci, ciagle
wymyKka sie jednoznacznym ocenom.

Kiedy w 1986 r. odwiedzilem to miasto,
traktem, ktérym niegdy$ przemieszczaly sie
karawany, ciagnetly niekonczace sie kolumny
ziejacych spalinami ciezaréwek z towarami na
bazary Uzbekistanu czy Pakistanu. Z tym
ostatnim wiaze sie szaleficza przygoda na Ka-
rakorum Highway, prawdopodobnie najbar-
dziej malowniczej drodze, jaka widzialem.
Wspominam jq z biciem serca. To trasa dawne-
go szlaku kupieckiego taczacego Kaszgar z Is-
lamabadem w Pakistanie. Jechalem tamtedy
z dwojka przyjaciot wkroétce po otwarciu drogi
dla ruchu turystycznego, byliémy jednymi
z pierwszych Europejczykéw. 1300 kilometrow
adrenaliny, groznego piekna pos$réd najwyz-
szych gor §wiata. Karkotomna jazda wyjatkowo
waska droga nad pionowa przepascia, na do-
datek czesto zagrodzona przez rumowiska
skalne. Kierowca mocno sfatygowanego jeepa
palil nieprzerwanie cuchnacy niczym krowie
lajno haszysz. Wprawdzie bral pewnie ostre
serpentyny, ale nie byt w stanie ustrzec si¢ od
poslizgéw na tysych oponach. Z biciem serca
obserwowalem, jak mija sie na centymetry
z ciezarowkami na wykutych w skale poétkach,
zawieszonych kilometr nad czelu$cia, na dnie
ktérej mozna byto zobaczy¢ wraki autobuséw
i ciezarowek. Setki, tysiace razy brawurowy
driver dotykat skraju drogi bez jakichkolwiek
barierek. Wtedy za kazdym razem kurczowo
wciskajac sie w fotel i probujac nie mysleé¢
o najgorszym, oddawalem si¢ w rece Stworcy.
Mogto odechciec sie podrézowania na zawsze
i nie ukrywam, ze po tamtym do$wiadczeniu
zrozumiatem uzytecznos¢ talizmanu.

Ostatnia przeszkoda byla dla Berta i Bastiana
niego$cinna pustynia Takla Makan, otoczona
przez Karakorum i odgradzajacy Chiny od
Zachodu Tien-szan, stynne Niebianskie Goéry.
Marco Polo ominat ja, ale wspominal z trwoga
o gltosach duchéw, ktére wabily nieroztropnych
ludzi odlaczajacych sie od karawan, oraz
o dzwiekach trab i bebnéw. Wiosi sforsowali ja,

podroézujac takze jej potudniowym obrzezem.
Po osiemnastu miesigcach podréz dobiegta
konca w Xi'an, dawnej stolicy Chin, ktora sta-
nowita wschodnie wrota Jedwabnego Szlaku.
Dzieki szeroko rozwinietemu handlowi 2-mi-
lionowe miasto bylo zaliczane do najbardziej
wyrafinowanych w owych czasach. Dzi$ mato
zachowalo sie tam dawnej $wietnosci, jesli nie
liczy¢ pieknie o$wietlonych wieczorem impo-
nujacych muréw miejskich i armii terakotowej,
$ciagajacej pielgrzymki turystéw z calego
$wiata.

Podréz powrotna do Europy

Po zyskownym odsprzedaniu catego tadun-
ku Wenecjanie mogli si¢ zrelaksowac i zrege-
nerowac sity. Wreszcie nadszed! czas na zakup
pachnacych dalekimi krajami egzotycznych
doébr: kamieni szlachetnych, ceramiki, korzen-
nych przypraw, wyrobéw z laki, a przede
wszystkim jedwabiu. Z zaladowanymi w wiel-
bladzich jukach bogactwami Kraju Srodka
mogli wyruszy¢ do Europy. Tym razem wracali
juz czesciowo inng droga. W Bucharze odbili
w prawo na péinocny zachéd, by dotrzeé¢ do
uj$cia Wolgi, gdzie zamieszkujace Bulgarie
Kamska plemiona ugrofinskie kontrolowaly
wieksza cze$¢ handlu miedzy Europa a Azja.
Stolica, Bulgar Wielki, lezaca przy ujsciu Kamy
do Wolgi, byla §wietnie prosperujacym mia-
stem, poréwnywalnym wielko$cia i bogactwem
znajwiekszymi osrodkami $wiata islamskiego.
Intratne spieniezenie tadunku pozwolilo na
zakup kolejnych wysoko cenionych w Wenecji
towarow.

Po trzech tygodniach podrézy przez bezlud-
ny step karawana osiagneta Kaffe (dzisiaj Teo-
dozja) na Pétwyspie Krymskim, wéwczas naj-
wazniejsza kolonie genuenska nad Morzem
Czarnym. Miasto, zalozone w VI wieku p.n.e.
przez Grekéw, bylo jednym z najwigkszych
tureckich rynkéw niewolnikéw sprowadzanych
z Rosji i Rzeczypospolitej. Tu w zasadzie kon-
czyt sie tez gtowny trzon Jedwabnego Szlaku.
Nasi znajomi poptyneli stad statkiem do Kon-
stantynopola, z ktérego juz bylo blisko do
domu.

Narynkach Kaffy wyrézniali sie targujacy sie
z Zydami i Ormianami kupcy polscy. Stad bo-
wiem wiodla na zachéd zywotna odnoga Je-
dwabnego Szlaku, ktéra przez Kijow i Lwow
docierata do Krakowa, Opolai Wroctawia, skad
przez Magdeburg biegla az do Hiszpanii.
W czasach panowania kréla Kazimierza Jagiel-
loniczyka Kaffa zwrécita sie do niego z prosba
o ochrong przed Turkami. Nic w tym dziwnego,
bo Polska byla wtedy waznym partnerem
handlowym. Dzieki centralnemu potozeniu
w Europie oraz wzrostowi ekspansji handlowej
w wielu kierunkach mogta sie poszczycié dy-
namicznym rozwojem gospodarki. Kwittintrat-
ny handel lewantyniski z Wloch przez potudnie
Niemiec, Czechy, Wroctaw, Krakéw i Lwow do
rozwijajacych sie kolonii wloskich. Do Kaffy
wedrowaly przez Krakéw towary i z Flandrii.
Przez Malopolske biegla takze Via Regia, naj-
dluzsza arteria handlowa z Hiszpanii do Powol-
za. Trakt Litewski laczyt Krakéw z Wilnem,
a Trakt Solny - Wieliczke z Wegrami. To dzieki
tej rozleglej sieci handlowej i bezposredniemu
polaczeniu z Jedwabnym Szlakiem Krakéw
wyrést na europejskie centrum handlowe,
a rozciagajaca sie od Morza Baltyckiego do
Morza Czarnego Rzeczpospolita dzieki wielkim
przemianom gospodarczym stala sie jedna
z poteg militarnych, politycznych i ekonomicz-
nych.

+Kupiecka karawana na pustyni Takla Makan (jej nazwa oznacza: ,,jak wejdziesz, nie wyjdziesz")
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