»Czuje sie¢ bardziej Polakiem niz -
EV_Zo_,e_h;gmf’ - gowiédzial. mi E-
MERSON FITTIPALDI, najmlod-
szy mistrz §wiata w historii sportu
automobilowego, -ktéry jest dzisiaj

obok ,0 rey” Pele boZyszezem

sportbwym’ ijazylijczykdw.

wCrytelnikom ,, Kulis” udeciski”® Emer-
son Fittipaldi

Po pra:we;; Ferrart formuly FI w -
trakcie prob

Sport automobilowy dziel sie na 9
grup samochodowych;

I. Turystyczne seryjne (produkcja
roezna ponad 5000 szf, Silnik seryj-
ny.) nadwozze typu herlina; 4-osobe-
we).

II. Turystyczne ser‘y:]ne (prod. roez.
© ponad 100D, q;ozwolone modyf:kac;e
stinika).

L., wielka Turystyka (plod 10¢Z,
ponad 1000, silnlk seryiny, coupe, 2=
os0bowy).

V. Wielka :l;'urystyka (prod. pon.ad
sou. siLnik przerablany, coupe).

Ly VII. Prototypy (prod. ponad: 25.
minimum 2—osobtmy el

VL Nie !s‘niaj el

VI Formuly mledzyn {FL;
=~ jednoosobowy. maks, pojemn, . 3000

crn’ minimsiny cfesar 575 kg, maks:
16 cylmdréw (W praktyce 8—12); maks.
pojernnosé . zbiomlka 120 .- !

F2 = pojemn. maks. 2000 em?, maks.
4 cylindry.

‘F3.— pojemn. maks. 1600 om?, maks:

cylindry.

) IX. Formu!f narodowe, m.Iin.:.
-Ford uzywana w Nlemczech, Franc,,
W.. Brytanil, WiosZech,

F. Ifalla we Wiloszech, Francji,
F. 5000 w St. Zjedn. I w Duropie.
F. Indianopolis,

Najwigkszq popularnofcly ciesza sle
wysclgl Fl, w ktérej organizowane sg
mistrzostwa $wiata (o miejscu decy-
duje suma punktéw zdobyta na kil
kunastu Grand Prix). W F 2. organi- |
zowane s3 tylko. mistrzostwa Euro-
pv. Przecietna ditugoié toru — 4 -km.
Kierowcy muszg przebyé zwykle 60--
80 okrazen,

thtmpaldz po Teole »yim ‘okmzemu

e, o
w urmz wth

- mochod spiair Trajq -

Lipiec we Wloszech byl niesamowi-
cle upalny. MozZe dlatego nie obfitowal

| w wielkie wydarzenia sportowe, Z tym

wigkszym zainteresowanjem wybralem

sie ‘do’ MISANO (15 km od RIMIND,

gdzie 22 lipea na njedawno oddanym
do uzytku torze: SANTAMONICA mial
sie..odbyé T Piichar- Santamonica For-
muly 2. Udzial' w nim zapowiedzialy ta-

" kie asy kierownicy, jak: mistrz $wia-

ta. Emerson FITTIFPADI.I, jego brat ‘Wil-
son. mistrz. Buropy Szwed Ronnie PE-
TERSON, Jazcques COULON, Roger
WILLTAMSOQN, - Colin: VA\TDERVELL
czy. de“'ADAMICI-I

Autormobilizm, cieszy sie’ dzisial '0-
gromnq popularno&ma ua'.calym swie-

cie, Ehmmac,]e ‘do ‘mistrzostw. swiata’ w

na;pcwazmejsreg konkurenc;:. Formu-

ta/ 1 rozgrywa e’ ua torac-h prawne ca-
R P

d71es1atk1 tysieey - emigrowatal i

Magnesem

cxec:ka 7 plonacegé.auta. Q. ftra-

mformacn prasowych. O'tym, Jaksmut-'
ng sg sroniki-tego sportu, $wiadezy tra-
giezna historia toru 'w MONZA. Na au-
todromie tym stracilo’zycie 21 kierow-

26w i 33 widzow: (tylko w roku bieza-

~ym zginelo tam 5 zawodnikdw). Kaz-
1a‘’ tragedia wywolu;e polemlkl ‘ktore
ar rezultacie nie’' wnoszg nic nowego.
azdy start kierowey to 1gran1e ze
1m19rcla.. = \
W pigtek juz od rana na ditodrdin
w Misano zaczeli sciag ‘aé Wszyscy za-

~vodnicy. Dzieki mojemu- plZYJa(,‘lelfJWl.-

GIANCARLQ FALLETTI, uwazanermnu
za jednego z wiekszych. dz;enmkarsk:ch
specéw ‘od. wydcigbw samochodowych,
siedzialem na traSIe Hotelu' Alexandra
Plaza w Riccione majac,przed sobg ak-

w fratoie mob w ‘boksie ) i
Ci i\cnt.nhuo czsmame

sxlwowanie -

o sl )
“gicznych | finatach tych 1mprez czytel- B
nik p613k1 dowaadu:e sig z lakomcznych 3

) m7 Wioche

powaznie:
! ,towalem z

tualnego misfrza. §wiata EMERSONA
‘FITTIPALDIEGO.

Wysoki, modnie'ubrany, z diugg ciem-
‘ng czupryng, bujnymi bokobrodami i
szerokim, typowo latyfiskim u$miechem
-omajmil mi na wstepie, ze bardzo sie

‘cleszy ze spotkania.

— Sport samochodowy w ‘moim kra.ju

' —. zaczynam.— dzicki rajdowym suk-

‘cesom odnoszonym Drzéz polsklch za-
wodnikéw zaczypa cieszyé. si¢. coraz
wquszym zainteresowaniem. Brak tra-
dyeiji motoryzacyanych nie pozwolil jed-
nak na rozwdj niezmiernie atrakeyjne
dyseypliny, jaka s3  wySeigi ‘na’ torze.
Polskiego  czytelnika zainteresuje .z
““pewnoscia historia Paiskiej karfery. .
— Mam starszego.o 4 lata brata, Wil-
sona; -Qjeiec moj Jest” Wiochem, a mat- "

- ka rodowita Polka. Nazywa sie Jozefa

; M:ala 2 Iat, gdy' wy-
B!‘avviu P,r?#;mam- sie .
Polak’er'n :

Wmmech@ws‘{

Panu, Ze ﬁu:@ sie. bardrte;

Bedac w szkolé §redme1 'zaequem :|uz
E’nys]eé o 'motocyklach, .Star-
bratem w kilku imprezach
ale nie ‘odnioslem zadnych (sukcesow.

‘Zamlerm!em rozpoczaé studia na wy-

dz1ale inzynierii, By méc’ potem. pro- .
3e1\towac i_konstruowaé samochody W¥- .

‘Scigowe. Dopingowany przez brata, ktG-

ry zaoszcmd*zﬂ troche pienigdzy; posta-

_nowilem rozpoczat wczedniej kariere’

konstruktura. Zac'ze:hsmy budowaé go-
carty, kktore sg mniej kosztowne. Whkrét-
ce przyszly starty. W 1986 r. zdobylem
mistrzostwo San Paclo w klasie~125
e szedt. W rok. pdiniej bylem mi-
strzem kraju Od tamtej chwili zaczely
sie sypaé zaméwienia na nasze go-carty.
Pamle;am, %e ojciec robit wtedy- WSZY -
stko,’ aby - ostabi¢ nasze motoryzacyjne

- zainteresowania. Kupil nawet Zagléw-,

ke, zachecajac do sportéw wodnych.
Go-carty, nie zaspolkajaly jednak mo-
ich ambicji. Kupilem samochéd k]asy
turystycznej DAUPHINE GORDINI, a
potem ALPINE GT. Pierwszy sezon
zamknalem dwoma zwyciestwami. Do
roku 1969 jezdzilem na ALFA ZAGA-
TO, R8 GORDINI, VOLKSWAGENIE,
PORSCHE, CARRERA. Przyszed! dzich,
z¢ w domowym garayu skonstruowa-
llsmy plerwszy prawdziwy samochéd’
wyscigowy naleZacy do Formuly 5.
Pewrego dnia zrozumialem, ze w Bra-
zylii trudno sm bedzie wybié. Ameryka
Poludniowa nie byla mekka sportu wy-
sc1g0wego. Postanowitem wyjechaé do
Wielkiej Brytanii 1 tam szukaé szczes-
cia. Wyprzedahsmy z bratem wszystko.

W pierwszej chwili zamierzalem wyla-

dowaé we Wrloszech. Znatem jezyk, byt
‘tam tez Ferrari — moé6j wielki sen,
Przyjaciele poradzili mi jednak Wiellkg
Brytanie. W Londynie kupilem sano-
chdd Fermuty Ford. Po odmiu wysci-
gach, z ktérych trzy wygratem, wlasci-
ciel 3edne3 2 najstynniejszych szkodl kie-
roweow Wyscxgowych JIM RUSSELL,
zaproponowal. mi starty na swoim
LOTUSIE 59. (Formula 3). Na dwanas-
cie zawodéw wygratem wtedy osiem. W
grudniu 1969 1. na tradycyjnym obiedzie
firmy LOTUS zostalem przedstawiony

. samemu COLIN CHAPMANOWI (dy-

rektor sportowy Lotusa — przyp. red.).
W tydzien poéiniej wrécilem do Brazy-
1ii, by w marcu ponownie wyjechad do
Londynu. Mijelem brame firmy LOTUS
COMPONENTS, gdy natknalem sie na
bossa Chapmana. Nigdy nie zapomne
tamtej chwili:, ,Cze$§¢é Fittipaldil
Chclalbym, abys zaczal pracowaé dla
“mnie. Odpowiada ci to?” Nie moglem w
to uwierzyé., Mysialem, 2e to sen. Jesz-
cze tego samego dnia lecialem prywat-
nym samolotem Chapmana na tfor
SILVESTRONE, gdzie czekala nowa
maszyna ,,Lotus 497, Pierwsze préby wy-
padiy zaskaku;qco pozytywnie. Dyrek-
tor zadecydowal, ze w lipeu wystartu-
je w Grand Prix Wielkiej Brytanii, Za-
jatem wiedy 8 miejsce. Nastepne GP
Niemiee przyniosto mi plerwsze punk-

Dalszy clag na sir. 11




Dokonczenie ze str.3 °

ty do klasyfikacji mistrzostw $wiata. Je-
sienig startowalem w GP Wioch na
cieszgecym sie zlg slawg forze w MON-
ZA. W sobote, w czasie prob, zgingt

JOCHEN RINDT. My$lalem, ze caly

swiat zawalil sie na moja glowe. Rindt
byl moim przyjacielem, znalem jego
walory (wceze$niej tego samego roku zo-
stal mistrzem §wiata -—przyp red.). Jez-
dzil przeciez w zespole Lotusa. Byly to
chwile bardzo smutne dla nas wszyst-
kich. Chapman zdecydowal, Ze nie wy-
startujemy w tym wyscigu. Nastepne
eliminacje w Kanadzie, odbyly sie tez
bez naszego udzialu. JOHN MILES,
drugi obok Rindta znakomity kierowca
firmy, wycofal sie ze sportu. Pozostalem
ja i WISELY. Nie mieliSmy wielkiego
doswiadczenia, a Chapman za wszelks
cene chcial uniemozliwi¢ - ICKX’OWI
odebranie tytulu mistrza niezyjacemu
Rindtowi.

Na torze w WATKIN GLEN podszed}
do mnie szef proszac, a wlasciwie ‘to
nakazujac; uplasowanie sie za wszelkg
cene przed ICKX’EM. Byla to duza od-
powiedzialno§¢. Kiedy w koncowe] cze-
$ci wyscigu bylem na drugiej pozycii, za
RODRIGUEZEM, z boksu zasygnalizo-
wano, ze Jacky Ickx zbliza sie zdecydo-
wanie do mnie. Bylem zmuszony przy-
spieszyé jeszcze bardziej, ryzykujac o-
czywiScie na wirazach. Okazalo sie poi-
niej, ze Ickx zblizal sie rzeczywiscie do
mnie, ale mial cale okrazenie straty.
Nastepny sygnat z boksu: ,,12 sekund
straty do Rodrigueza”. Kiedy po kolej-
nym okrazeniu bylem na prostej, gdzie
mieszczg sie boksy, nie wierzylem wia-
snym oczom: ,,P1”, By?.em pierwszy! Mo-
glem wygra¢ moje pierwsze Grand
Prix. M6j umyst zaczal pracowaé na
" podwoéjnych obrotach. Czy wystarczy
benzyny? Czy nie zawiedzie zaden me-
chanizm mojego pojazdu? Ostatnie mi-
* nuty ciagnely sie nieskoficzenie dlugo.
Wreszcie bialo-czarna szachownica ob-
wiescita koniec tego denerwujgcego wy-
scigu. Kiedy zjechalem do boksu, nie
pamietalem ani jednego stowa po an-
gielsku. W t{en sposéb nie pozwolilem
Iekx’owi na odebranie tytulu. Rindtowi
1, Lotusowi” zarazem. ‘

Chapman nie miat juz zadnych wa-
‘pliwosci, czy zaangazowaé¢ mnie na
przyszly sezon. Czekal mnie zatem trud-
ny rok 1971. Okazalo sie.p6zniej, ze
byt on dla mnie i !dla ,Lotusa” serig
przykrych epizodéw. '

W grudniu 1970 r. ozenilem sie.z Ma-
ria Helens, .Brazylijka .studiujacy: w
‘Wielkiej Brytanu Na poczatku. sezonu
przeniesliSmy sie z Zona:-na kontynent.
Maria poznala technike chronometrazu
i od tamtej pory: jeidzi ze mng na
wszystkie wyémg:

Powiedzialem juz, ze rok 1971 byl
dla mnie bardzo smutny. Defekt za de-
fektem nekal ,Lotusa” Jedyna satys-
fakeje dato mi pieé zwyciestw w For-
mule 2, W miedzyczasie Chapman pra-
cowal niezmordowanie przy wersji D
swojego , Lotusa 72”. Wystartowatem na
- nim w korfcu sezonu. Okazalo sie, Ze
model ten moze daé pelnq satysfakcje,
tak konstruktorowi jak i kierowcy.

Wreszcie przyszedt mezapnmmany
rok 1972, Zwyciestwo gonilo za zwycie-
stwem. Wygrywalem z takimi asami jak
STEWARD, ICKX, HULME czy RE-
GAZZONI. Na dwanascie eliminacji do
mistrzostw $wiata wygralem pieé, dwa
razy bylem drugi, raz trzeci, a cztery ra-
zy musiatlem sie wycofaé¢ z powodu de-
fektow. Zostalem mistrzem éwaata‘ O
tym nawet nie $nitem.

W-biezacym sezonie musiatem zmie-
nié¢ taktyke jazdy. Z mysliwego prze-
mienilem sie w zajaca. Tym razem nie
ja musze atakowac. W tej sytuacji wszy-
stko staje sie jednak trudniejsze.

— Xle lat trzeba poSwiecié (JezdZac w
F. 1), aby sta¢ sie rasowym kierowes?

— Potrzeba na to co najmniej trzech
lat. Na poczatku wszystko wydaje sie

latwe, ale nie mozina wyciggnat¢ z auta
tego, co by sie chciato. Drugi rok upty-
-wa na dokladnym puznaniu samochodu.
Powoli odkrywa sig rzeczsrwmte grani-
ce, do ktorych mozna sie zbliz:,ré zbytinio
nie ryzykujse.

Dopiero w ciggu trzeciego roku poz-
naje sie wlasciwie wszystko: samochdd,
autodromy, taktyke.

— Jakie czynniki decydujs o wyni-
- ku?

— Najwazniejsze sg dzisiaj, obok sa-
mochodu, opony. Duzo zalezy do toru,

. -tu?

jak kto sie na nim czuje. Poza tym
szczescie.

~— Czy ma Pan azuiqﬁeie?

— Nie wieksze ani mniejsze od tego,

ktére pomaga wgrywaé wyscigi in-
nym.

— Czy bierze Pan udzial wspolnle z
mechanikami w przrgutuwaniu $amo-
chodu?

— Nie.

— Jakie widzi Pan realne srodki za-
pobiezenia tak czestym ostatnio wypad-
kom?

— Prawie wszystkie tory sa dzisiaj
modyfikowane., ' Sg dostatecznie bez-
pieczne. Najwigksze  niebezpieczenstwo
stwarzajg jednak ‘kierowcy nie posiada-
jacy duzego doswiadczenia.

— Czy trudniej jest jeidzig, Edf Jest
sie¢ mistrzem swiata? -

— MysSle, Ze swmdumﬂéé ta pomaga
mi. Wygralem GP Brazylii juz na pierw-
szym okrazeniu. Byt to dla mnie wyscig
bardzo presfizowy, poniewaz wszyscy

- wierzyli, ze wygram. Chcialem wygraé

za wszelkg cene. To, ze tego dopiglem,
byio dla mnie fantastycznym wyczy-
nem.

— Osiagnat i'nn juz wszystko w tej
dyscyplinie. Czy wezesniej wierzyl Pan
w swoéj sukces?

— Jezli mam by¢ szczery, to nigdy
nie mys$latem, ze zostane mistrzem
Swiata. Snem bylo juz dla mnie jezdzié
w wyscigu F.1.

-— Jak spedza Pan ezas wolny?
— Nie mam go prawie nigdy. Bardzo

luble jeZdzié na nartach wodnych 1 jakj'

kazdy Brazylijezyk — kopaé pilke.

— Tryb iycia kierowcy wyscigowe-
go? _

— Nie rdzni sie od innych sportow-
cow.

— Czy go-carty sa dobra szkola dla
przysziego kierowcey?

— Doéwiadczenie zdobyte na poczat-

ku kariery na go-cartach bylo mi bar-
dzo pomocne do kontrolowania samo-
chodu. Zdobylem duze wyczucie pojaz-
du.

— Znany Jjest Pan z tego, Ze zaraz
po starcie prébuje plasowaé sie na przo-
az-ie.li

— Wnlq-.

-— Jak’ pr:tirwa Pnn mmnent utur-

— K1edy wsaadam do samncﬁudu, u-

~ spokajam ‘sie calkowicie, nawet jesli,

5 minut wezesniej bylem zdenerwowa-
— Jaka jazda odpowiada Panu naj-
bardziej?
— Lubie szybka jazde.

— Czy w deszczu jazda jest trudnie]-
sza?

— Nie. Osobicie wnlq §cigaé ‘sie na-

mokrym torze.

— Jak wyglada prnhlem etykl spur-
towej w sporcie samochodowym?

— Zawodnicy, ktorzy dumera;a do po-

ziomu F. 1., przestrzega;q jeil w kazdym -

calu. Raz ty!kn w ciggu trzech lat spot-
kalem smg z nieprzyjemnym epizodem,
startujac jeszeze w F. 2.

— Jest Pan dzisiaj jednym z symboli
Br_azylii obok karnawalu w Riu, kawy
lPalegn -

— W plebxscyme na nailepsz.egu spor-
towca Brazym w roku 1972 zajalem
pierwsze miejsce. Nie doréwnam jed-~
nak popularnosci Pelego. Pilka noina
jest- sportem masowym, automobilizm
za§ bardzo elitarnym. Poza tym mistrz
klasy Pelego rodzi sie w kraju raz tyl-
ko w czasie jednego pokolenia.

— Jak to sie dzieje, Ze startuje Pan

tet w F=-27

— Wyscigi F. 2 53 bardzn wazne, bo
pozwalajg na doskonalenie techniki. Sg
dobrym sprawdzianem. Jesli nie br.-,-
dziemy prﬂbowaé sLotusa” F.2 na Wys-

cigach, nigdy nie osiggnie on wyzyn. Do

Misano przy:echalem zatem . pracowad.
Widziat pan, ze jezdzilem na prébach o
wiele wiecej niz konkurenci. Probowa-
lem tez samochéd Pefersona (czwarty w

zdecydowanie prowadzi¢
. wyscig. Latwiej jest go wtedy kontrolo-
waé. Poza tym jazda jest o wiele bez- °
pieczniejs sza.

klasyfikacji, do mistrzostw $wiata —
przyp. red.) . r .
. — Zatem STAR LOTUS F. 2 w przy- |

szlofcl staé sie¢ moze mowym mnﬂelam
F. 1?7

— QOczywiscie. Sporo jeszcze trzeha
przy nim jednak’popracowac.

— Jak wytlumaczyé pasmo poraiek
firmy Ferrari? Jeidzi tam przeciez do-
skonaly Ickx?

— Nie mozna winié kiernwcﬁw. No-
wy model nie jest najlepiej skonstruo-

‘wany. Boje sie, Zze w przyszivm roku .
sytuacja sie nie zmieni, jako Ze bledéw -

nalezy dopatrywacé sie takze w polityce
administracji fabryki.

— W 1972 r. zdetronizowal Pan Jac-
kie Stewarta. Dzi§ toczycie ciezkie boje

o tytul mistrza s§wiata na rok 1973, Ja-~

kie sa stosunki mledzy wami?

— To prawdziwy przyjaciel. Pewne-
go wieczoru wyjawil mi wszystkie ta-
jemnice ulatwiajace droge do mistrzow-
skiego podium. Zapoznal mnie z tajni-

kami reklamy, spusnhem traktowania

kibicow, itp.

-?— Jak sie Pan ndzrwln w dniu star-
tu

— Przed wyscigiem jem tylko bef-

sztyk z saiata W domu natomiast nie
ograniczam sie.

—-Jak diugo trwa sezon startowy?
— 0Od kofica stycznia do pazdziernika.
- Co wart jest ,Lofus”?

— Clark, Giraham, Hill, Rindt. { ja
wywalczyliSmy tytuly mistrzéow éwiata
na tym samochodzie.

— Moéwl sle duio, Ze zamierza Pan w.
- przysziym roku zamienié¢ ,Lotusa” na

inny samoch6d?

— Nie potrafie Jeszcze dzisiaj ndpu-
wiedzieé¢ na to pytanie.

— Jak wyglada rywalizacja z bra-
tem?

— Nazywajg go ,el tigron”, jest eks- .
pansywny i bardzo odwainy. Jezdzl -

dobrze technicznie, nawet na samocho-

dach archaicznych.’ Na torze, je§li wi- -

‘dze go za moimi plecami, ustepuje mu .
- droge. To samo robi on, gdy go docho-

dze.

— Pana nazrwajﬁ w Brazylil ,.el ra- ',_ '

to”, mysz?

— Moze ze wzgledu na moje duze ze-
by, pedanterie i umxe:etno-éé przew:tdy-
. wania. .. . i '

== Czy mrﬁia! Pan 0 mkoﬁcmniu ka- '
. ‘riery kierowoy wyﬁcignweg’u? :

' —.MySéle, ze . na:hhisze lata us*at:.rs- i
' fakcjonujg mnie. calkowicie i-w wieku

lat 30 bede mogt sig wycofaé?
— A co potem? . ‘

— Kiedy skoncze jeZdzié, r:hr:ialhym-

konstruowaé¢ samochody wyscigowe z
moim bratem. Mam kilka pomysiéw,
ktore wydajg sie by¢é bardzo ciekawe.

~ Najprzyjemniejsza 1 najprzykrzej- -

sza chwila?
— Dwa kluczowe epizody mojego zy-

cia zwigzane s3 z autodromem w Mon-
za. Najbardzie) nieprzyjemna. chwile

przezylem w sobote poprzedzajacag GP
Wiloch w 1970 r. Tego dnia moj . przy-

jaciel Jochen Rindt stracit Zycie przy .
wejsciu w nieprzyjemny wiraz ,parabo- -

liczny”. Byl to dzien bardzo smutny.
Zaczglem rozmy$laé o mojej przysztos-

cl, 0 sensie Scigania sie na torze. Bylem

prawie zdecydowany zerwaé z tym spor-
tem. Dzien wczesniej, w tym samym

prawie miejscu, gdzie zgingt Rindt, wy-
lecialem z toru niszczgc kompletnie mo- -

jego ,Lotusa”. Zatem moglo przydarzyé
mi sie to samo, co mojemu przyjacielo-
Wi .

Zycle posuwa sie “jednak naprzéd.
Zwyciestwo w GP Stanéw Zjednoczo-
nych odbudowalo mnie psychicznie.

W Monza przezylem tez chwile naj-
przyjemniejsze w moim 2yciu, Zwy-

ciestwo w GP w 1972 r. zapewnilo mi

tytul mistrza Swiata. Jeszcze diugo po
przyjezdzie na mefe nie mogiem w to
uwierzyé. Nigdy nie zapomne tego wspa-
nialego dnia w Monza.

— Do zobaczenia juz na forze —
2egnam Fittipaldiego. — Wierze, Ze nie
odda Pan w tym roku mistrzostwa ani

Stewardowi, ani szarzujacym odwainie

kierowcom Cevertovi i Petersonowi.

— Zycze z calego serca duzych sukce-
s6w polskim automobilistom, a kibicom
wielkich wrazefi — koficzy naszg roz-
mowe Brazylijczyk.

JACEK EDWARD PAEKIEWICZ -
Zdjecia: CARLO REGGIANI
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